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AnlaB und Voraussetzungen

In Hannover besteht eine erhebliche Nachfrage nach Bauland fur
Einfamilienhauser. Der Rat der Landeshauptstadt Hannover hat
daher die Planung von Wohngebieten fur vorwiegend Einfamilien-
hausbebauung beschlossen. Neben anderen Bereichen im Stadt-
gebiet ist das Steinbruchsfeld im Stadtbezirk Misburg aus folgen-
den Grunden eine fur Wohnbebauung sehr geeignete Flache:

— Das Steinbruchsfeld ist heute schon von Wohnbebauung um-
schlossen

— Die Wohnfolgeeinrichtungen sind weitgehend vorhanden

— Der Misburger Wald steht als attraktives Naherholungsgebiet
den kiunftigen Bewohnern zur Verfligung

— Das Wohngebiet Steinbruchsfeld kann durch zwei Stadtbahn-
haltestellen der zukinftig nach Misburg Mitte fihrenden Stadt-
bahnlinie C erschlossen werden.

Als erste planerische MaBnahme mufB der heute bestehende
Flachennutzungsplan in diesem Bereich geandert werden.

Dabei ist zu untersuchen, ob auch Probleme angrenzender Be-
reiche durch geeignete Ausweisungen mit gelost werden konnen.

Flachennutzungsplanausschnitt der
Landeshauptstadt Hannover M 1: 20000

Allgemeine Grunflache
—— HauptverkehrsstraBe

¥e@® Stadtbahn u Schule
Wohnbauflache
u Kindertagesstatte

Probleme

Die LandesstraBen L 382 und L 384 fihren heute im Ortsmittel-
punkt »Meyers Garten« zusammen. Durch die ansassigen Ge-
werbe- und Industriebetriebe ist der Anteil der Lastkraftwagen am
StraBenverkehr im Vergleich zu anderen StadtstraBen unverhalt-
nismaBig hoch. Das hat eine unverhaltnismaBig hohe Larm-
belastung der anliegenden Wohn- und Geschaftshduser zur Folge
— ein stadtebaulich unbefriedigender Zustand.

Wegen der vorhandenen AnschluBpunkte der LandesstraBen an
das ubergeordnete StraBennetz und wegen der Bindung, be-
stehende Bebauung weitgehend zu schiitzen, ist eine neue Ver-
knipfung der L 382 und L 384 nur noch im Zusammenhang mit der
ErschlieBung und Bebauung des Steinbruchsfeldes zur Diskus-
sion zu stellen. Eine letztmalige Méglichkeit (und Notwendigkeit)
eine Anderung des Hauptverkehrsnetzes zu iiberdenken.

— Fir die Stadtbahn wird aus Kostengrinden eine ebenerdige
Fihrung bis zum Zentrum Misburg angenommen. Die Stadt-
bahn wird dann die Kreuzung Buchholzer StraBe/Forstkamp
diagonal von Sidwest nach Nordost Uberqueren mussen. Die
daraus resultierenden Blockierungen des StraBenverkehrs
werden flir den Kfz-Verkehr unzumutbare Wartezeiten zur
Folge haben und die umliegende Wohnbebauung zusatzlich
durch Immissionen belasten.

— Die Buslinien 31 und 32 werden auch weiterhin bestehenblei-
ben und sollen zumindest eine Stadtbahnstation (Umsteige-
beziehung) anfahren.

Beurteilungskriterien

Zur Diskussion stehen fiinf Alternativen einer Flachennut-
zungsplananderung, die stadtebauliche Vor- und Nachteile be-
inhalten. Zu einer objektiven Beurteilung der Alternativen sind
folgende Gesichtspunkte in Form von Fragen aufgelistet:

— Konnen die Misburger Quartiere Misburg-Nord, Misburg-Sid,
Misburg-Mitte und das Steinbruchsfeld auf leistungsfahigen
HauptverkehrsstraBen erreicht werden?

— Steht dem StraBenverkehr aus den Gewerbe- und Industrie-
gebieten Misburg/Anderten eine leistungsfahige StraBe zu
dem nordlichen Gbergeordneten AnschluBpunkt B 3 zur Ver-
fagung?

— Kann sich der Kraftfahrer leicht orientieren oder wird er durch
unibersichtliche und umwegige Flihrung verunsichert?

— Ist aktiver Larmschutz (Larmschutzwall) an Hauptverkehrs-
straBen moglich?

— Werden der Ortskern sowie die Wohn- und GeschéftsstraBen
vom Durchgangsverkehr und damit von der Larmbelastung
befreit?

— Wird Schleichverkehr durch Wohngebiete vermieden?

— Sind die VerbindungsstraBen zwischen den Quartieren Mis-
burg-Mitte und Steinbruchsfeld sowie Misburg-Nord und
Steinbruchsfeld direkt oder umwegig?

— Kénnen attraktive (gefahr- und immissionsfreie) FuB- und Rad-
wegverbindungen von den Wohngebieten zum Misburger Wald
vorgesehen werden?

Erlauterungen

Uberlegungen und Entscheidungen zu einem Verkehrskonzept
orientieren sich nicht allein an verkehrlichen Belangen, sondern
sind in stadtebauliche Zusammenhéange eingebunden. Die Um-
weltqualitat stadtischer Raume wird vorrangig durch die Immission
des Autoverkehrs bestimmt. Der Mittelpunkt des Stadtteils Mis-
burg — Meyers Garten — ist heute ein Verkehrsknotenpunkt. Eine
Verkehrsberuhigung und Entlastung des Platzes vom Durch-
gangsverkehr eroffnet die Moglichkeit, Meyers Garten zum Auf-
enthalts- und Begegnungsraum flr die Blrger Misburgs umzu-
gestalten.

Von der Entscheidung fur eine der zur Diskussion gestellten finf
Verkehrsalternativen wird auch die zuklnftige Bedeutung Meyers
Garten gepragt.

Einer ebenerdig geflhrten Stadtbahn tber die Verkehrskreuzung
Buchholzer StraBe/Forstkamp wird durch Ampelregelung die Vor-
fahrt eingeraumt. Bei einer Zugfolge von 8 Minuten wird alle
4 Minuten ein Stadtbahnzug die Kreuzung tberqueren. Verspatete
und unplanmaBige Stadtbahnen werden den Ampelphasenablauf
zuungunsten des Kraftfahrzeugverkehrs beeinflussen und Warte-
zeiten zur Folge haben.

Unter Beriicksichtigung der Zunahme der Verkehrsmenge bis
1982 und unter der Voraussetzung eines groBzugigen Ausbaues
des Kreuzungspunktes Buchholzer StraBe/Forstkamp ist die
Leistungsfahigkeit der Signalanlage voll ausgeschopft.

Leistungsreserven sind nicht mehr vorhanden. Eine Uberschrei-
tung der bis 1982 prognostizierten Verkehrsmenge wird Fahr-
zeugstauungen verursachen, die eine Zunahme an Verkehrs-
immissionen erwarten laBt.

Ein bepflanzter Larmschutzwall (aktiver Larmschutz) ist eine derim
Stadtebau anwendbaren wirkungsvollen MaBnahmen zum Schutz
gegen Verkehrslarm. Nicht nur die Wohnungen sondern auch die
Freibereiche werden gegen Larm abgeschirmt. Ein Larmschutz-
wall ist nur bei ausreichend zur Verfiigung stehendem Gelande,
nicht aber in bebauten Ortslagen moglich.

(

ng des Verkehrsiéirms durch Schutzwiille

Wohnen

Schutzwall Schutzwall

e 30 Meter =

FuB~ u. ahrbahn

ub- u.
Radweg Radweg
il A —rcwes

Im Zusammenhang mit der Stadtbahnbricke Gber den Mittelland-
kanal kann eine FuB- und Radwegverbindung geschaffen werden,
die durch das Steinbruchsfeld zum Misburger Wald fihrt. Diese
Grunverbindung ist dann vollwertig, wenn eine Parallelfihrung mit
einer HauptverkehrsstraBe vermieden wird und die trennende
Wirkung der Buchholzer StraBe durch einen direkten Uberweg im
Schutze einer Druckampelanlage vermindert werden kann.
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Heutiger Zustand

L 382 von Siiden: Anderter StraBe, Meyers Garten, Buchholzer StraBe L 382 von Siiden: Anderter StraBe, Meyers Garten, Buchholzer StraBe
L 384 von Westen: Hannoversche StraBe, Meyers Garten L 384 von Westen: Hannoversche StraBe, Am Forstkamp

Verkehrslenkende MaBnahmen durch Hinweisschilder und Vorfahrtsregelung
Umbau des vorhandenen Verkehrsknotens Hannoversche StraBe/Am Forstkamp
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Die Larmkarten verdeutlichen aufgrund Uberschlagiger Berechnungen die Bereiche, die mit einem Nachtpegel [ Larmentlastete Zone Bereiche mit Nachtpegeln = 55 dB (A)
von = 55 dB (A) beschallt werden, sowie die Bereiche, die durch Verlagerung der Verkehrsmenge zusatzlich 1 Larmbelastete Zone — Vereinfachte Darstellung —

belastet bzw. entlastet werden. — | Grmschutzwall
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Alternative 1

L 382 von Siiden: Anderter StraBe, Am Seelberg, »Wasserturm«, Hannoversche StraBe, Am Forstkamp,
Buchholzer StraBe

L 384 von Westen: Hannoversche StraBe, »Wasserturm«

Umbau der vorhandenen Verkehrsknoten »Stowe«, »Wasserturm«, Hannoversche StraBe/Am Forstkamp und

Am Forstkamp/Buchholzer StraBe, Eingriffe in Privatgrundstucke notwendig
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Alternative 2

L 382 von Stden: Anderter StraBe, Am Seelberg, »Wasserturm«, Im Bruchkampe, PlanstraBe, Hermann-
Loéns-StraBe, Buchholzer StraBe

L 384 von Westen: Hannoversche. StraBe, » Wasserturm«

Umbau der vorhandenen Verkehrsknoten »Stowe«, »Wasserturm«, Hermann-Loéns-StraBe/Buchholzer StraBe

Eingriffe in Privatgrundstucke notwendig
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Alternative 3
L 382 von Stden: Anderter StraBe, Am Seelberg, »Wasserturm«, Im Bruchkampe, PlanstraBe »Grlinstreifen«,

Buchholzer StraBe
L 384 von Westen: Hannoversche StraBe, »Wasserturm«
Umbau der vorhandenen Verkehrsknoten »Stowe«, »Wasserturm«, »Grlnstreifen«/Buchholzer StraBe
Eingriffe in Privatgrundstiicke notwendig, Griinzug wird durch umgestaltete GoethestraBe gefihrt
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Alternative 4

L 382 von Siiden: Anderter StraBe, Am Seelberg, Hannoversche StraBe, Mihlenweg, PlanstraBe, »Grin-
streifen«, Buchholzer StraBe

L 384 von Westen: Hannoversche StraBe, Mihlenweg

Umbau der vorhandenen Verkehrsknoten »Stowe«, »Wasserturm«, »Grinstreifen«/Buchholzer StraBe und

Neubau des Verkehrsknoten Miihlenweg/Hannoversche StraBe

Eingriffe in Privatgrundstiicke notwendig, Griinzug wird durch umgestaltete GoethestraBe gefiihrt
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Herausgeber: Landeshauptstadt Hannover - Stadtbezirk Misburg — Abteilung fiir Bauangelegenheiten - Stadtplanungsamt — Abteilung fiir Flachennutzungsplan
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